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汽车产业是新一轮科技革命的先导性产业，智能网联汽

车蓬勃发展，汽车技术与以无线通信技术等为代表的跨行业

技术呈现融合发展态势，汽车产品上所遵循的技术标准中涉

及的专利技术日趋增多，由于不同行业在知识产权保护和专

利许可模式等方面存在较大差异，进而衍生出标准必要专利

许可等新问题。 

为进一步促进汽车产业高质量发展，形成不同产业间的

良性互动和融合发展，中国信息通信研究院和中国汽车技术

研究中心有限公司，依托 IMT-2020（5G）推进组、中国汽车

工程学会知识产权分会、中国汽车标准必要专利工作组，组

织行业专家进行起草、研究与论证，在各自工作组内分别进

行了意见征集，形成“汽车行业标准必要专利许可指引”，作

为行业参考。 

一、定义 

“标准必要专利（SEP）”指实施某项技术标准过程中所

必须使用的专利。 

“汽车产品”指代汽车上的零部件或者整车。 

“汽车行业标准必要专利”是指汽车产品遵循的技术标

准中所涉及的标准必要专利。 

 “公平、合理和无歧视”原则为国际范围内标准化组织

公认的许可原则，又称为 FRAND原则。 
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二、汽车标准必要专利许可核心原则 

1、利益平衡原则 

标准必要专利许可应遵循利益平衡原则，既要保证专利

权人的创新投入可以获得合理的回报，又要使得许可费维持

在合理范围内，从而保证技术标准能够广泛普及和应用，以

促进汽车产业健康可持续发展，此外还应考虑社会公众的利

益。 

2、公平、合理、无歧视原则 

“公平、合理”原则主要指标准必要专利权人在遵循

FRAND 原则的前提下，有权就其研发投入和技术创新获得回

报，但专利权人的许可回报应维持在合理范围内。 

“无歧视”原则指标准必要专利权人对处于实质相同或

相似条件的实施者，应以实质相同或相似的条件进行许可，

不得无故拒绝许可或附加不合理的许可条件；若许可条件或

条款存在显著差异应做出合理解释，避免使实质相同或相似

条件的实施者处于竞争不利的地位。 

在标准化组织作出承诺的标准必要专利，若后续发生承

继、转让等专利权权属变更，原专利权人应与其承继人或受

让人通过适当形式，让所有后续承继人或受让人仍然受到公

平、合理、无歧视原则下的约束。 

3、产业链任一环节均有资格获得许可原则 

根据在标准化组织做出的 FRAND承诺或者标准化组织的
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知识产权政策，任何善意的专利实施者都有获得标准必要专

利许可的权利，标准必要专利权人有义务向有意取得许可的

实施者授予许可，无论其处于产业链的何种层级。 

标准必要专利权人不应向同一产业链中处于不同层级

的制造商重复收取标准必要专利许可费。  

4、协商处理行业差异原则 

汽车产业链体系复杂，整车上所有零部件数量数以万计，

在目前成熟的产业实践中，汽车行业通行的商业惯例是产业

链纵向许可模式，即汽车企业通常会以合同约定的方式由上

一级供应商来解决其供货零部件产品的知识产权许可问题，

且整车企业通常会通过供应商来解决整车上各类零部件产

品的知识产权问题。 

当面向汽车产品的标准必要专利许可模式与汽车行业

现行的许可模式和商业惯例存在差异或分歧时，宜充分尊重

和考虑双方行业的行业特点和商业惯例，以积极和善意的方

式进行谈判协商，寻求双方都可接受的许可模式。 

三、合理许可费的计算原则 

1、标准必要专利许可费计算基数 

针对标准必要专利许可费计算基数，应以标准必要专利

技术对汽车产品中起到实际贡献的产品单元作为许可费计

算基数，同时应避免将与标准必要专利技术无关的其他产品

单元纳入许可费计算基数。 
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无论是汽车产品中的零部件还是整车作为许可费计算

基数，都应考虑标准必要专利技术对于该汽车产品的实际价

值度贡献；此外，无论许可层级如何，对于同一汽车产品计

算得到的标准必要专利许可费应该大致相同，不应由于许可

层级的不同而导致许可费产生显著差异。 

2、许可费考虑因素 

合理的许可费应考虑标准必要专利技术对于汽车产品

的实际价值度贡献、行业累积许可费率、专利权人持有的标

准必要专利数量、专利地域分布等因素，许可费率不应因专

利被纳入标准而额外获益。 

标准必要专利对汽车产品的价值度贡献需要考虑汽车

产品的价值是由技术、市场、生产、品牌、售后等多个环节

共同构成的，特别是品牌在汽车产品价值中的贡献；此外还

应考虑标准必要专利对汽车产品的销售和利润的贡献。 

专利权具有地域属性，合理的许可费还可以考虑实施者

的生产和销售区域、专利权人的专利地域分布以及不同地域

的经济水平差异等因素，可以对不同地域适用不同的许可费

率。 

3、累积许可费率限制原则 

为了保证许可双方的利益平衡，针对汽车产品的标准必

要专利许可费之和应具有合理的上限，该上限值可以为被许

可产品所在行业合理利润的一定比例。 
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同一技术标准下的标准必要专利在不同行业应用时的

累积许可费率可以有所不同。 

4、合理选择许可费计算方法 

计算标准必要专利许可费时，可采用“自上而下”法、

可比许可协议法等。 

采用“自上而下”法可以避免专利许可费堆叠问题，该

方法首先需确定特定标准中所有标准必要专利的累积许可

费率的上限，然后通过计算不同专利权人的实际标准必要专

利占比，进而计算得出不同专利权人的合理许可费比例。 

采用可比许可协议法时，可以综合考虑许可交易的主体、

许可产品、许可地域、许可标的之间的关联性、许可包含的

交易对象及许可双方的谈判过程等因素。 

无论采用“自上而下”法还是可比许可协议法，都应考

虑专利权人的实际标准必要专利占比、标准必要专利的地域

分布，同时可考虑标准必要专利权人对于标准的实际贡献及

提案情况。 

四、解释权与声明 

本指引由 IMT-2020（5G）推进组和中国汽车工程学会知

识产权分会、中国汽车标准必要专利工作组负责解释。 

本指引自发布之日起开始实施。 

本指引中的条款如与国内现行法律法规存在不一致之

处，以现行的法律法规为准。 


